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1 Vorbemerkung

11 Mitwirkung der Bevolkerung
Gemass § 13 des kantonalen Strassengesetzes (StrG) sind die Projekte der Bevdlkerung vor der
Kreditbewilligung zur Stellungnahme zu unterbreiten.

Das Strassenbauprojekt Heimplatz mit der geplanten Neugestaltung wurde vom 4. November bis
5. Dezember 2022 im Sinne von § 13 StrG offentlich aufgelegt. Interessierte Personen konnten
sich Uber das geplante Bauvorhaben orientieren und dagegen Einwendungen erheben.

Insgesamt sind 43 Einwendungen mit total 134 Antrdgen eingegangen, davon verschiedene mit
identischem oder ahnlichem Wortlaut (nachfolgend als ein Antrag gezéahlt). Von den 98 vorlie-
genden Antragen werden 11 Antrage ganz und 39 Antrage teilweise bertcksichtigt. 48 Antrage
werden nicht beriicksichtigt.

Im vorliegenden Bericht wird zu den Einwendungen gesamthaft Stellung genommen.

1.2 Projektbeschreibung

Das der Bevolkerung zur Stellungnahme unterbreitete Projekt beinhaltet folgende Massnahmen:
— Behindertengerechter Ausbau der Tram- und Bushaltestellen;

— Verschiebung der Tramhaltestelle Kunsthaus der Linien 5 und 9 in die obere R&-
mistrasse;

— Ausgestaltung dieser Haltestelle als Kap-Haltestelle in Richtung Bellevue;

— Aufhebung verschiedener Fahrbeziehungen des motorisierten Individualverkehrs (MIVs)
und damit Platzgewinn fur Verbesserung der Veloinfrastruktur;

— Markierung von Velostreifen in der Rami-, Hottinger-, Heimstrasse und Hirschengraben;
— Installation von neuen Veloabstellplatzen;

— Neugestaltung des Heimplatzes und Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch zuséatz-
liche Baume, neue Sitzbanke, einen neuen Trinkbrunnen und Platzbeleuchtung;

— Vergrosserung der Platzmitte und Verbreiterung des Trottoirs vor dem Schauspielhaus;

— Abbau von Parkplatzen; Verschiebung von Taxi-Standplatzen.
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2 Einwendungen

Antrag 1:

Auf eine separate Abzweigespur im Hirschengraben vom Neumarkt kommend Richtung Bellevue
sei zu Gunsten eines Velostreifens zu verzichten.

Stellungnahme:

Die Leistungsféhigkeit des Knotens wirde durch eine solche Massnahme fiir alle Verkehrsteil-
nehmenden reduziert. Weil der Knoten Hirschengraben/Heimstrasse leistungsbestimmend fir
das System Heimplatz ist, kdnnte der Heimplatz so nicht mehr mit gentigend hoher Qualitét be-
trieben werden. Anpassungen am Hirschengraben werden mit dem Drittprojekt Seilergraben
zum gegebenen Zeitpunkt geplant.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 2:
Alle Kreuzungen seien mit Vorgrun fir Velos auszustatten.

Stellungnahme:

Die Lichtsignalsteuerung wird in der nachsten Projektphase festgelegt. Dabei wird die Integration
von Vorgrun fur den Veloverkehr in die Schaltung der Lichtsignalanlage (LSA) geprift.

Die Einwendung wird teilweise bertcksichtigt.

Antrag 3:
Ramistrasse Richtung Bellevue, Kreuzung Zeltweg: Der Velosack sei durch einen Aufstellbereich
Zu ersetzen und mindestens 5 m lang werden.

Stellungnahme:

Die Markierung wird gemass Velostandards der Stadt Zirich ausgefihrt und es soll ein Aufstell-
bereich von 4 m Lange fur all jene Fahrbeziehungen vorgesehen werden, welche Uber einen
zufiihrenden Velostreifen verflgen.

Die Einwendung wird teilweise bertcksichtigt.

Antrag 4:
Ramistrasse Richtung Bellevue, Kreuzung Hottingerstrasse: Der Velosack sei durch einen Auf-
stellbereich zu ersetzen und mindestens 5 m lang werden.

Stellungnahme:

Die Markierung wird gemass Velostandards der Stadt Zirich ausgeftihrt und es soll ein Aufstell-
bereich von 4 m Lange fiur all jene Fahrbeziehungen vorgesehen werden, welche Uber einen
zufuihrenden Velostreifen verfigen.

Die Einwendung wird teilweise bertcksichtigt.
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Antrag 5:
Hirschengraben, stadteinwarts: Vor dem Gebaude Hirschengraben 22 sei eine Veloweiche ana-
log zu jener in der Werdstrasse zu bauen.

Stellungnahme:

Von einer Veloweiche wie an der Werdstrasse wirde héchstens der an dieser Stelle in der Ve-
lobeziehung untergeordnete rechtsabbiegende Veloverkehr profitieren. Ohne durchgehenden
Velostreifen fur rechtsabbiegende Velos bietet dies jedoch kaum Vorteile. Weiter wiirde eine sol-
che Massnahme mehr Platz bendétigen, der vom Trottoir genommen werden misste oder zulasten
eines reduzierten Rechtsabbiegestreifens gehen wirde. Eine Veloweiche wirde die ohnehin
schon knapp bemessenen, getrennten MIV-Spuren noch zusatzlich verkirzen, was wiederum zu
gegenseitigen Behinderungen und Stérungen im Verkehrsfluss fihren wirde.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 6:

Hirschengraben, stadtauswarts: Der Veloweg bei der Einfahrt in den Parkplatz vor dem Oberge-
richt sei rot einzuférben.

Stellungnahme:
Der Antrag wird in der nachfolgenden Projektierungsphase gepriift.

Die Einwendung wird teilweise berlicksichtigt.

Antrag 7:

Hirschengraben stadtauswarts: Vor der Kreuzung mit der Heimstrasse sei der Aufstellbereich fiir
Velos auf 5 m zu verlangern.

Stellungnahme:

Die Markierung wird gemass Velostandards der Stadt Zirich ausgefiihrt und es soll ein Aufstell-
bereich von 4 m Lange fiur all jene Fahrbeziehungen vorgesehen werden, welche tber einen
zufiihrenden Velostreifen verfigen.

In vorliegendem Fall sind keine zufuhrenden Velostreifen méglich, weshalb auf Aufstellbereiche
verzichtet werden muss.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Antrag 8:

Heimstrasse stadteinwarts: Vor der Kreuzung mit der Florhofgasse sei der Aufstellbereich fir
Velos uber beide Spuren zu erstrecken und solle eine Lange von mindestens 5 m aufweisen.

Stellungnahme:

Die Markierung wird geméass Velostandards der Stadt Zirich ausgefuhrt und es soll ein Aufstell-
bereich von 4 m Lange fiur all jene Fahrbeziehungen vorgesehen werden, welche tber einen
zufuihrenden Velostreifen verfigen.
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Aus Platzgrunden kann kein zufuhrender Velostreifen fur den direkten Linksabbieger in Richtung
Hirschengraben und Bellevue eingerichtet werden. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung ist es
zudem hoéchst anspruchsvoll, den Linksabbieger ohne zufiihrenden Velostreifen zu erreichen.
Aus diesem Grund soll eine indirekte Linksabbiegebeziehung angeboten werden. Ein Aufstellbe-
reich Uber beide Fahrstreifen hinweg ist nicht vorgesehen.

Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.

Antrag 9:
Ramistrasse Richtung ETH und Unispital, Kreuzung Hottingerstrasse: Der Velosack sei durch
einen Aufstellbereich zu ersetzen und solle mindestens 5 m lang werden.

Stellungnahme:

Die Markierung wird gemass Velostandards der Stadt Zirich ausgefihrt und es soll ein Aufstell-
bereich von 4 m Lange fur all jene Fahrbeziehungen vorgesehen werden, welche Uber einen
zufihrenden Velostreifen verflgen.

Die Einwendung wird teilweise bertcksichtigt.

Antrag 10:

Der abgesetzte Veloweg vor dem Gebaude Kantonsschulstrasse 1 sei bis 5 Meter vor dem Hal-
tebalken der Kreuzung mit dem Hirschengraben zu verlangern, so dass er nicht durch rechts
abbiegende Autos blockiert werden kdnne.

Stellungnahme:

Die MIV-Spur ist ausreichend dimensioniert, damit der Velostreifen nicht blockiert wird. Zudem ist
es wichtig, dass der geradeausfahrende Veloverkehr friihzeitig auf der Fahrbahn prasent ist und
dadurch sowohl von den rechtsabbiegenden wie auch von geradeausfahrenden Fahrzeugen
rechtzeitig erkannt werden kann.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 11:

Mit dem Velo sei die Geradeausfahrt aus der Kantonsschulstrasse auf den Heimplatz zu erlau-
ben. Dafir sei die Traminseln der Linie 3 so zu verlangern, dass dafir je eine Velofurt zum siche-
ren Aufstellen von Velofahrenden erstellt werden kénne. Idealerweise sei hoch eine dritte Velofurt
an der Spitze des Heimplatzes zu erstellen, so dass die Fahrbahnen vor dem alten Kunsthaus
parallel zum Fussgangerstreifen Uberquert werden kénnten.

Stellungnahme:
Das Begehren ist geometrisch nicht umsetzbar und wirde eine Steuerung des Knotens mittels
LSA erforderlich machen. Mit einem gesteuerten Knoten Kantonsschulstrasse wirde die Qualitét
und Leistungsfahigkeit des Systems Heimplatz aber wesentlich reduziert, was nicht hingenom-
men werden kann.
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Fir eine ungeregelte Losung ist kein Platz fiir eine Furt vorhanden. In Richtung Hottingen muss
der Bereich durch den abbiegenden Bus der Linie 31 iberfahren werden kdnnen. Geradeausfah-
rende Velos kdnnen zudem die parallele Achse Ramistrasse nutzen.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 12:
Hottingerstrasse, stadtauswarts: Der Veloweg solle auf der gesamten Lange abgesetzt sein, so
dass der MIV die Velos nicht blockieren und gefahrden kdnne.

Stellungnahme:

Der Strassenraum ist sehr eng und lasst fur die verschiedenen Verkehrsmittel nur minimale
Masse zu. Ein optionaler 1,50 m breiter Veloweg auf einem so langen Abschnitt ist knapp, Abbie-
gemdglichkeiten fiir Velos eingeschrankt sowie kein Uberholen von langsamen Velos mdglich.
Diese Ldsung wirde keinen qualitativen Mehrwert bringen. Die MIV-Spuren und die Velostreifen
sind ausreichend dimensioniert, damit keine Konflikte MIV/Velo entstehen.

Die Einwendung wird nicht berucksichtigt.

Antrag 13:
Hottingerstrasse, Kreuzung mit Ramistrasse: Der Velosack sei durch eine Aufstellflache zu erset-
zen und solle mindestens 5 Meter lang sein.

Stellungnahme:

Die Markierung wird gemass Velostandards der Stadt Zirich ausgefihrt und es soll ein Aufstell-
bereich von 4 m Lange fur all jene Fahrbeziehungen vorgesehen werden, welche Uber einen
zufiihrenden Velostreifen verflgen.

Die Einwendung wird teilweise berucksichtigt.

Antrag 14:
Hottingerstrasse, stadteinwarts: Der Veloweg solle auf der gesamten Lange abgesetzt sein, so
dass der (rechts abbiegende) MIV die Velos nicht blockieren und geféahrden konne.

Stellungnahme:

Der Strassenraum ist sehr eng und lasst fir die verschiedenen Verkehrsmittel nur minimale
Masse zu. Ein optionaler 1,50 m breiter Veloweg auf einem so langen Abschnitt ist knapp, Abbie-
gemdoglichkeiten fiir Velos eingeschrankt sowie kein Uberholen von langsamen Velos méglich.
Diese L6sung wirde keinen qualitativen Mehrwert bringen. Die MIV-Spuren und die Velostreifen
sind ausreichend dimensioniert, damit keine Konflikte MIV/Velo entstehen.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 15:

Es misse bereits mit diesem Projekt sichergestellt werden, dass beim Drittprojekt «Hirschengra-
ben Haltestelle Neumarkt, TAZ Bau Nr. 14135» beidseitig ein abgesetzter Veloweg gebaut wer-
den konne.
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Stellungnahme:

Die Planungen zur Umsetzung der regionalen Veloroute Nr. 71 im Hirschengraben und Seiler-
graben, Abschnitt Heimstrasse bis Central, erfolgen mit dem Projekt Seilergraben Bau Nr. 20159
und sind nicht Bestandteil des Projekts Heimplatz.

Mit dem Anschluss an den Bestand wird durch das Projekt Heimplatz zumindest keine Entschei-
dung betreffend Weiterfuhrung der Veloinfrastruktur im besagten Abschnitt vorweggenommen.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 16:
Hirschengraben stadteinwarts: Vor der Kreuzung mit der Heimstrasse sei der Aufstellbereich flr
Velos auf 5 m zu verlangern.

Stellungnahme:

Die Markierung wird gemass Velostandards der Stadt Zirich ausgefihrt und es soll ein Aufstell-
bereich von 4 m Lange fur all jene Fahrbeziehungen vorgesehen werden, welche Uber einen
zufiihrenden Velostreifen verflgen.

Im vorliegenden Fall betragt der Aufstellbereich bereits 4 m, weshalb sich eine Anpassung erib-
rigt.

Die Einwendung wird nicht berucksichtigt.

Antrag 17:
Hirschengraben stadtauswarts: Bei der Kreuzung mit der Heimstrasse sei der rechts abbiegende
Veloverkehr mittels einem abgesetzten Veloweg vor die Kurve schneidendem MIV zu schitzen.

Stellungnahme:
Zwischen Knoten Hirschengraben / Heimstrasse bis zur Krautgartengasse wird Richtung Nieder-
dorf ein abgesetzter Radweg realisiert.

Die Einwendung wird berticksichtigt.

Antrag 18:

Hirschengraben stadtauswarts: Der Aufstellbereich an der Kreuzung mit der Heimstrasse solle
mit einem Velostreifen erreichbar sein. Nétigenfalls sei dafiir die Rechtsabbiegespur aufzuheben,
oder auf etwa zwei Autos zu verkirzen und dort entsprechend zu verbreitern.

Stellungnahme:

Die Planungen zur Umsetzung der regionalen Veloroute Nr. 71 im Hirschengraben und Seiler-
graben, Abschnitt Heimstrasse bis Central, erfolgen mit dem Projekt Seilergraben Bau Nr. 20159
und sind nicht Bestandteil des Projekts Heimplatz.

Mit dem Anschluss an den Bestand wird durch das Projekt Heimplatz zumindest keine Entschei-
dung betreffend Weiterfihrung der Veloinfrastruktur im besagten Abschnitt vorweggenommen.
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Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 19:
Samtliche Velostreifen seien mit einer Mindestbreite von 1,80 m zu markieren.

Stellungnahme:

Im Rahmen der Projektierung fand eine Glterabwagung zwischen den verschiedenen an diesen
offentlichen Raum gestellten Bedurfnissen wie z. B. Erhéhung der Attraktivitat fir den Fussver-
kehr, Erhalt der Betriebsqualitat des OVs oder Umsetzung einer durchgehenden Veloinfrastruktur
statt. Das aufgezeigte Projekt stellt dabei eine ausgewogene Kompromisslosung im Kontext der
sehr engen Platzverhaltnisse dar. Im Rahmen dieser Abwagung hat sich gezeigt, dass nicht samt-
liche Velostreifen mit einer Mindestbreite von 1,80 m umgesetzt werden kdénnen.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Antrag 20:

Der PubliBike-Standort sei aus verschiedenen Richtungen besser zugénglich zu realisieren, z. B.
mitten auf dem Heimplatz.

Stellungnahme:

Der zentrale Bereich soll primér fur Aufenthalt und Zirkulation zur Verfiigung stehen und nicht fur
Verkehrsinfrastruktur. Am Rand entlang der Ramistrasse werden jedoch 6ffentliche und zentral
zugangliche Veloabstellplatze angeordnet.

Die Einwendung wird teilweise berucksichtigt.

Antrag 21:
Uberall, wo mdglich, seien abgesetzte Velowege zu planen.

Stellungnahme:

Der Strassenraum ist sehr begrenzt und lasst fiir die verschiedenen Verkehrsmittel nur minimale
Masse zu. Abgesetzte Velowege wirden somit nur mit Minimalmassen ausgebildet werden kdn-
nen, Abbiegemdglichkeiten fiir Velos eingeschrankt und kein Uberholen von langsamen Velos
ermoglichen. Aus diesen Grinden wurden in diesem Projekt abgetrennte Velowege nur in aus-
gewahlten Situationen angewendet.

Die Einwendung wird teilweise berlicksichtigt.

Antrag 22:
Bitte genug Platz in der indirekten Linksabbiegewartezone schaffen.

Stellungnahme:
In der nachfolgenden Projektierungsphase werden die Linksabbiegewartezonen nochmals tber-
pruft.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.
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Antrag 23:
Qualitat der Veloinfrastruktur sei deutlich zu erh6hen und Minimal-Masse zu verhindern.

Die vorgesehenen Radstreifen mit einer Breite von lediglich 1,50 m im ganzen Projektperimeter
seien bei diesen MIV-Mengen, der Dichte und der erlaubten Geschwindigkeiten nicht ausrei-
chend. Gemass stadtischer Velostrategie 2030 gehodrten Minimal-Masse bei der Veloinfrastruktur
der Vergangenheit an (siehe Velostrategie 2030, Massnahmenband, M 1.2). Folgende Optionen
seien fur alle zufihrenden Strassen und Knoten zu prifen und umzusetzen:

Baulich abgesetzte Radwege

Radstreifen mit einer Breite von 2,00 m (Mindestbreite 1,80 m)

«Protected Bikelanes» insbesondere bei Knotenzufahrt

Grosszugige Aufstellbereiche mit Velosacken (4-5 m) statt nur vorgezogener Haltebaken.

Stellungnahme:

Im Rahmen der Projektierung fand eine Glterabwagung zwischen den verschiedenen an diesen
offentlichen Raum gestellten Bedirfnissen wie z. B. Erhéhung der Attraktivitat fir den Fussver-
kehr, Erhalt der Betriebsqualitat des OVs oder Umsetzung einer durchgehenden Veloinfrastruktur
statt. Das aufgezeigte Projekt stellt dabei eine ausgewogene Kompromisslosung im Kontext der
sehr engen Platzverhaltnisse dar. Im Rahmen dieser Abwéagung hat sich gezeigt, dass nicht samt-
liche Velobeziehungen abgesetzt oder mit einer Mindestbreite fur Velostreifen von 1,80 m umge-
setzt werden kénnen. Aufstellbereiche werden mit der nachfolgenden Projektierungsphase noch-
mals Uberprift.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.

Antrag 24:

Es sei eine geschitzte Fuhrung des Veloverkehrs vom Hirschengraben in die Heimstrasse zu
realisieren. Dabei sei eine Fihrung des Veloverkehrs vom Hirschengraben in die Heimstrasse
mittels geschitzter Querung via rechtem Fahrbahnrand zu prufen.

Stellungnahme:

Eine Velofiihrung vom Hirschengraben in die Heimstrasse mittels geschitzter Querung via rech-
tem Fahrbahnrand wird in der nachfolgenden Projektierungsphase gepruft.

Die Einwendung wird teilweise berlicksichtigt.

Antrag 25:
Der Radstreifen auf der Hottingerstrasse in Richtung Hottingerplatz sei im Bereich nach der Kreu-
zung mit der R&mistrasse mit grossen Velopiktogrammen zu versehen oder rot einzufarben.

Stellungnahme:
Eine Roteinfarbung ist aus normativen Griinden nicht mdglich, Velopiktogramme werden aber
geprift.

Die Einwendung wird teilweise bertcksichtigt.
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Antrag 26:

In der Ramistrasse sei auch inshesondere bergwérts der Velostreifen baulich von der Strasse
abzutrennen. Dies kénne analog der anderen Strassenseite (bei der Tramhaltestelle) und/oder
der Quaibrtcke erfolgen.

Stellungnahme:

Der Strassenraum ist sehr eng und l&sst fur die verschiedenen Verkehrsmittel nur minimale
Masse zu. Abgesetzte Velowege wirden somit nur mit Minimalmassen ausgebildet, Abbiege-
mdglichkeiten fiir Velos eingeschréankt und kein Uberholen von langsamen Velos ermdglichen.
Aus diesen Grunden wurden in diesem Projekt abgetrennte Velowege nur in ausgewéhlten Situ-
ationen angewendet. Die weitere Ausgestaltung der Veloinfrastruktur Richtung Hochschulquartier
ware mit einem Folgeprojekt zu prifen.

Die Einwendung wird nicht berucksichtigt.

Antrag 27:
Auf das Linksabbiegeverbot von der Hottinger- in die Ramistrasse sei zu verzichten. Die Aufhe-
bung dieser Verbindung flihre zu Mehrverkehr im Quartier.

Stellungnahme:

Der Erhalt der Linksabbiegebeziehung wiirde zu einer Einschradnkung der Leistungsfahigkeit des
Knotens fiihren und ist zudem auch aus Platzgriinden nicht moglich. Damit die im regionalen
Richtplan eingetragenen Velorouten umgesetzt werden kdnnen, muss Platz geschaffen werden.
Aus diesem Grund wird der Linksabbieger zu Gunsten einer Veloinfrastruktur aufgehoben. Das
Projekt stellt eine Kompromisslésung dar. Als Alternative kann der Verkehr z. B. kleinraumig Uber
den Hirschengraben oder grossraumig via Kreuzplatz in Richtung Bellevue fahren.

Die Einwendung wird nicht berucksichtigt.

Antrag 28:

Auf das Rechtsabbiegeverbot von der Rami- in die Hottingerstrasse sei zu verzichten. Ein Rechts-
abbiegeverbot nétige die Autofahrenden bis in die Zurichbergstrasse und dann in die Freiestrasse
durch das ganze Quartier Hottingen zu fahren.

Stellungnahme:

Der Erhalt der Rechtsabbiegebeziehung wirde zu einer Einschrankung der Leistungsfahigkeit
des Knotens fuihren und ist zudem aus Platzgriinden nicht méglich. Damit die im regionalen Richt-
plan eingetragenen Velorouten umgesetzt werden kénnen, muss Platz geschaffen werden. Aus
diesem Grund wird der Rechtsabbieger zu Gunsten einer Veloinfrastruktur aufgehoben. Das Pro-
jekt stellt eine Kompromisslésung dar. Als Alternative kann der Verkehr z. B. kleinraumig tber
den Hirschengraben oder grossraumig via Kreuzplatz in Richtung Hottingen fahren.

Die Einwendung wird nicht bertucksichtigt.
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Antrag 29:
Auf das Linksabbiegeverbot von der Ramistrasse in den Hirschengraben ist zu verzichten.

Stellungnahme:
Ein solches Verbot ist mit dem Projekt nicht vorgesehen.

Die Einwendung wird berucksichtigt.

Antrag 30:

Hirschengraben, stadteinwarts: Vor der Kreuzung mit der Heimstrasse sei auf die separate
Rechtsabbiegespur zu verzichten.

Stellungnahme:

Die Rechtsabbiegespur ist aufgrund der Knotensteuerung und der Leistungsfahigkeit nétig und
kann nicht aufgehoben werden.

Die Einwendung wird nicht berucksichtigt.

Antrag 31:

Der Steigerung der MIV-Kapazitat des Heimplatzes durch die aufgehobenen Linksabbieger sei
entgegenzuwirken.

Stellungnahme:

Die Aufhebung der Linksabbieger fuhrt nicht zu einer Erh6hung der Kapazitat. Der Knoten
Hirschengraben/Heimstrasse/Florhofgasse ist fir das gesamte System leistungsbestimmend,
wobei dieser Knoten keine Kapazitatserhéhung erfahrt. Zudem fiihrt die einspurige Fihrung des
MIVs zwischen Hirschengraben und Heimplatz stadtauswarts zu einer Kapazitatsreduktion, die
steuerungstechnisch moglichst zu egalisieren ist. Die durch den Wegfall gewonnene Flexibilitat
der Steuerung bei den LSA in der Ramistrasse wird denn auch dafiir eingesetzt, dass das System
auf einem zu heute vergleichbaren Leistungsfahigkeitsniveau und mit der notwendigen Priorisie-
rung des OVs betrieben werden kann.

Die Einwendung wird nicht bertucksichtigt.

Antrag 32:

Die Vortrittsverhaltnisse vom Zeltweg in Heimstrasse seien zu verdeutlichen und geschutzte War-
tebereiche zu erstellen.

Stellungnahme:

Fur bauliche geschutzte Aufstellbereiche fehlt der Platz in der Heimstrasse. Zusatzliche Halteli-
nien wirden die Durchlassigkeit einschranken. Als Aufstellbereich kann der Raum hinter der
Schutzinsel des Fussgéangerstreifens dienen. Die Tramgleise geben dabei Orientierung.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.
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Antrag 33:
Auf den Abbau von Fahrstreifen fur den MIV sei generell zu verzichten.

Stellungnahme:

Mit dem Projekt wurde eine Guterabwégung vorgenommen, welche die Bedurfnisse séamtlicher
Mobilitatsformen einbezogen hat. Um Platz fir bisher nicht oder nur ungeniigend beriicksichtigte
Themen wie Veloverkehr, Fussverkehr, Stadtklima, Aufenthalt, verbesserte Verkehrssicherheit
und Orientierung schaffen zu kénnen, missen einzelne Fahrbeziehungen des MIVs reduziert
werden. Die aufgehobenen Fahrbeziehungen werden aber weiterhin Uber Alternativrouten ange-
boten.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Antrag 34:

Es solle geprift werden, ob die wegfallenden MIV-Abbiege-Verbindungen besser kompensiert
werden kdnnten, insbesondere die Verbindung Rami- in die Hottingerstrasse wirden lange Um-
wege Uber stark genutzte Knoten wie das Bellevue und das Central bedingen. Die geplanten
Wege zu sonst nicht mehr direkt erreichbaren Zielen sollen klar ausgeschildert werden.

Stellungnahme:

Die Prifung wurde vorgenommen und aufgezeigt, welche Alternativrouten bestehen. Die Fahr-
beziehung Rami-/Hottingerstrasse kann kleinrdumig via Hirschengraben oder grossraumig via
Kreuzplatz angeboten werden. Die erforderlichen Leistungsreserven auf den Alternativrouten
sind vorhanden.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.

Antrag 35:

Auf die Aufhebung der Linksabbiegemoglichkeit aus der Heimstrasse Richtung Kantonsschul-
strasse sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Der Knoten Kantonsschulstrasse ist massgebend fur den Verkehrsfluss Zeltweg-Central. Der
Verkehr muss moéglichst effizient abgewickelt werden kénnen, weshalb auf die Linksabbiegebe-
ziehung verzichtet werden muss.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 36:

Die Autospur vor dem Schauspielhaus bergwérts sei wie diejenige talwarts mit der Tramspur
zusammenzulegen.
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Bericht zu den Einwendungen

Stellungnahme:

Die OV-Priorisierung wéare mit diesem Begehren nicht mehr gewahrleistet, da die Knoten entlang
der Ramistrasse koordiniert gesteuert werden. Der Mischverkehr wiirde die Leistungsfahigkeit
reduzieren und eine geniigende OV-Priorisierung verunmoglichen.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 37:

Die Mdoglichkeit, von der Ramistrasse bergabwarts kommend links in den Zeltweg einzubiegen,
sei beizubehalten.

Stellungnahme:
Der Erhalt der Linksabbiegebeziehung ist aus Platzgriinden nicht méglich und wirde zu einer
Einschrankung der Leistungsféhigkeit des Knotens filhren. Zudem kénnen mit der Aufhebung
bestehende Defizite in der Verkehrssicherheit reduziert und die regional klassierte Veloroute ent-
lang der Ramistrasse umgesetzt werden. Die Fahrbeziehung wird Uber Alternativrouten gross-
raumig angeboten.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Antrag 38:
Die heutige Zahl der Parkplatze sei zu erhalten.

Stellungnahme:

Das Planungs- und Baugesetz des Kantons Zirich vom 7. September 1975 (PBG) sieht vor, dass
im Normalfall die Zahl der Fahrzeugabstellplatze so festgelegt werden soll, dass die Fahrzeuge
der Benltzer*innen einer Baute oder Anlage ausserhalb des 6ffentlichen Grunds aufgestellt wer-
den kdnnen (§ 242 Abs. 2 PBG). Daraus folgt die Pflicht, Parkplatze auf Privatgrund zu realisieren
(sog. Pflichtparkplatze). Die stadtische Verordnung Uber private Fahrzeugabstellplatze (Park-
platzverordnung; PPV) regelt den Pflichtbedarf. Durch die Realisierung von Pflichtparkplatzen
weitet sich das Parkplatzangebot auf Privatgrund stetig aus, sodass der Parkplatzbedarf zuse-
hends auf Privatgrund abgedeckt werden kann.

Es besteht weder ein Rechtsanspruch auf 6ffentliche Strassenparkplatze (weisse Parkplatze und
Blaue-Zone-Parkplatze) noch eine Bestandesgarantie (BGE 122 | 279, Erw. 2c). Namentlich ist
die Stadt nicht verpflichtet, Ersatz fur aufgehobene Parkplatze zu schaffen. Hauseigentimer*in-
nen und Gewerbetreibende sind grundsatzlich selbst dafir verantwortlich, Parkplatze fur Bewoh-
ner*innen sowie fur Beschéftigte und Besucher*innen auf ihren Grundstiicken zu errichten.

Parkplatze werden nur aufgehoben, wenn dadurch anderen Bedirfnissen Rechnung getragen
werden kann. Damit sollen richtplanerische und konzeptionelle Vorgaben zur Aufwertung der
Strassenrdume umgesetzt werden. Mit dem Projekt Heimplatz wurde eine Giterabwagung vor-
genommen, welche die Bedirfnisse samtlicher Mobilitdtsformen einbezogen hat. Um Platz fur
Aufenthalt, neue Baume, breitere Gehwege sowie Velostreifen zur Umsetzung der im regionalen
Richtplan eingetragenen Veloroute zu erhalten, missen Parkplatze aufgehoben werden.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.
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Bericht zu den Einwendungen

Antrag 39:
Auf die Anordnung von Kaphaltestellen sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Die Realisierung einer Inselldsung, d.h. die Tramhaltestelle in der Strassenmitte angeordnet, ist
aus Platzgriinden nicht moéglich. Somit ist zumindest eine einseitige Kaphaltestelle notwendig.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 40:
Auf den Einbau einer Belagsrampe in der Einmindung Wolfbachstrasse sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Die Belagsrampe oder Trottoiriberfahrt gibt den Zufussgehenden Vortritt gegentiber dem abbie-
genden MIV, steigert die Attraktivitéat der Fusswegverbindung in Langsrichtung und erlaubt eine
Hierarchisierung und Zonierung der unterschiedlich klassierten Strassenabschnitte; im vorliegen-
den Fall der kantonal klassierten Hottingerstrasse gegentiber der nicht klassierten kommunalen
Wolfbachstrasse.

Die Einwendung wird nicht berucksichtigt.

Antrag 41:

Es sei zu priifen, ob die LSA zur OV-Bevorzugung auf der Ramistrasse oberhalb der geplanten
Tramhaltestelle zu einem noch starkeren Rickstau des MIVs auf der Ramistrasse fiihre.

Stellungnahme:
Die Uberpriifung hat bereits stattgefunden. Die LSA zur OV-Bevorzugung ist machbar und not-
wendig fiir das Verkehrsmanagement und die OV-Bevorzugung.

Die Einwendung wird bertcksichtigt.

Antrag 42:

Auf die Verschiebung der Tramhaltestelle vom Heimplatz Richtung Kantonsschule (ex. Jecklin-
haus) sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Die Verschiebung ist notwendig, da die bestehende Tramhaltestelle zu kurz fur die heutige wie
auch kiinftige Tramgeneration ist. Dies fuhrt bereits heute dazu, dass die Trams in den Querungs-
bereich der Fussganger*innen hineinragen und diese auf die MIV-Fahrbahn ausweichen missen.
Dieser Konflikt zwischen Zufussgehenden und dem auf dem Zeltweg verkehrenden MIV kann mit
einer Verschiebung behoben werden. Zudem ist ein Ausbau der Haltestelle im Sinne des Behin-
dertengleichstellungsgesetzes (BehiG) an der bestehenden Lage nicht umfassend mdglich.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.
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Bericht zu den Einwendungen

Antrag 43:
Die nordliche Haltestelle Kunsthaus vor dem Kunsthausneubau fiir die Linie 3 und die Nachtbus-
linien sei als Kaphaltestelle auszugestalten.

Stellungnahme:

Die Anordnung einer Kaphaltestelle zwischen den Knoten R&mi-/Heimstrasse und Heim-/Kan-
tonsschulstrasse wurde gepriift. Um eine geniigende OV-Priorisierung gewéhrleisten zu kénnen,
misste der MIV auf der Hottingerstrasse stadteinwarts zusatzlich zurtickgehalten werden, was
zu einer wesentlichen Zunahme der Rickstaulangen fuhren wiirde. Die Verkehrsnachfrage
kénnte nicht mehr abgewickelt werden. Hinzu kommt die direkte Abhangigkeit zum fur das Sys-
tem Heimplatz leistungsbestimmenden Knoten Hirschengraben/Heimstrasse. Rickstau bis zum
Knoten Heim-/Kantonsschulstrasse kann nicht ausgeschlossen werden und es bestehen somit
grosse Risiken, dass die Haltestelle nicht immer vom MIV gerdumt werden konnte. Die OV-Be-
hinderungen wurden zunehmen und erheblichen Fahrzeitverluste der Verkehrsbetriebe Zirich
(VBZ) mussten in Kauf genommen werden.

Die Einwendung wird nicht berucksichtigt.

Antrag 44:

Tramhaltestelle Richtung Bellevue: Die Kaplberfahrt solle vollflachig rot eingefarbt werden, damit
dieser Bereich klar als Veloverkehrsflache wahrnehmbar sei. Zur Vermeidung von Rutschigkeit
nicht mit Farbe, sondern mit eingefarbtem Belag wie in Holland ublich.

Stellungnahme:
In der nachfolgenden Projektierungsphase werden die Ausgestaltung mit taktilem Anschlag sowie
Mdglichkeiten betreffend Markierung geprft.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.

Antrag 45:
Die Wartehallen auf den Traminseln seien mindestens doppelt so lang auszufihren, damit sich
die Wartenden auf einer grosseren Lange/Flache wettergeschitzt verteilen kdnnten.

Stellungnahme:

Die Transparenz tUber den Heimplatz und Sichtbeziehungen zwischen den Kunsthausern ist ein
zentrales Thema der Platzgestaltung. Ein minimal notwendiger Witterungsschutz wird gewahr-
leistet und ist mit allen beteiligten Partnern abgestimmt.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 46:

Die Haltekanten der Tramhaltestellen seien mindestens im Bereich eines haltenden Trams und
damit auf einer Lange von mindestens 43 m mit einer BehiG-konformen hohen Haltekante aus-
zufuhren.
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Stellungnahme:
Mit der neuen Haltestellenposition vor dem Kunsthaus kénnen die Haltekanten fiir einen autono-
men Zustieg durchgehend hoch ausgebildet werden.

Die Einwendung wird beriicksichtigt.

Antrag 47:
Die Tramhaltestelle «Kunsthaus» Richtung Central soll bezuglich dem MIV als Kaphaltestelle
ausgebildet werden mit einem Veloweg hinter dem Wartebereich.

Stellungnahme:
Zur Anordnung einer Kaphaltestelle wurde bereits im Antrag 43 Stellung genommen.

Eine Fuhrung des Veloverkehrs hinter dem Wartebereich hindurch wiirde das Konfliktpotenzial
zwischen Fuss- und Veloverkehr wesentlich erhéhen. Zudem musste der Veloverkehr im Bereich
der Fussgangerquerungen und dem Wartebereich der Fussganger*innen auf den Gehwegbe-
reich oder wieder zurtick auf das Strassenniveau gefihrt werden. Diese Konfliktpunkte werden
mit Radstreifen auf der Fahrbahn vermieden.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Antrag 48:

Die Tramhaltestelle «Kunsthaus» sei ndher zum Heimplatz zu schieben, sodass der obere Fuss-
gangerstreifen unterhalb des Grundstiicks Ramistrasse 44 zu liegen komme. Die Haltekanten
einander gegeniberliegend anzuordnen.

Stellungnahme:

Die Haltestellen liegen so nhahe wie méglich am Knoten Hottingerstrasse. Aufgrund der zwingend
bendtigten Dienstgleisverbindung der VBZ, kann die Haltestelle nicht noch weiter gegen Suden
geschoben werden. Eine Anordnung vis-a-vis ist somit nicht moglich.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Antrag 49:
Es seien neue Wartehauschen zu entwerfen.

Stellungnahme:

Die Wartehallen sollen mdglichst zuriickhaltend wirken und sich selbstverstandlich als Verkehrs-
infrastruktur in der Platzgestaltung einordnen. Es braucht keine weitere Spezial-Architektur auf
dem Heimplatz.

Die Einwendung wird nicht bertucksichtigt.

Antrag 50:
Auf die Anordnung von Kaphaltestellen sei zu verzichten.
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Bericht zu den Einwendungen

Stellungnahme:
Aufgrund der engen Platzverhéltnisse ist die Kaphaltestelle Kunsthaus unverzichtbar.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 51:
Die Bushaltestelle seien mit einem Dach in der Nahe zu ergéanzen.

Stellungnahme:

Die Transparenz tber den Heimplatz und Sichtbeziehungen zwischen den Kunsthdusern ist ein
zentrales Thema der Platzgestaltung. Aus diesem Grund wird bei den Bushaltestellen auf einen
zusatzlichen Witterungsschutz verzichtet.

Die Einwendung wird nicht berucksichtigt.

Antrag 52:
Tramhaltestelle Richtung Bellevue: Die Velos sollen hinter dem Perron durchgefiihrt werden.

Stellungnahme:

Dieses Begehren wurde geprift. Um méglichst wenig Konflikte mit dem Fussverkehr zu erhalten,
werden Velofahrende vor dem Wartebereich moglichst direkt durchgefiihrt. Dadurch kann der
Veloverkehr raumlich vom Fussverkehr getrennt und somit mdglichst konfliktfrei gefiihrt werden.
Halt das Tram an der Haltestelle, werden die Velofahrenden mittels LSA zurlickgehalten. Der
Veloweg dient dann dem Zustieg zum Tram. Wurde der Veloverkehr ungeregelt hinter dem Per-
ron durgefihrt, stiinde dieser im Konflikt sowohl mit den ein- und insbesondere aussteigenden
Trampassagieren sowie den langs der Ramistrasse zirkulierenden Fussganger*innen. Der Kon-
flikt besteht auch dann, wenn kein Tram in der Haltestelle steht.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 53:

Die geplante Tramhaltestelle Kunsthaus an der Ramistrasse, die beztiglich der Velofuhrung ahn-
lich wie die Bahnhof Hardbriicke-Haltestelle funktionieren soll, sei umzuplanen. Entweder misse
eine physische Sperrung mit einer Barriere vorgesehen oder die Velos mussten hinter oder neben
der Tramhaltestelle gefuhrt werden. In jedem Fall sei ein geschitzter Wartebereich fur die Fahr-
gaste zu gewahrleisten.

Stellungnahme:

Die Situation Ramistrasse ist nicht direkt mit der Hardbriicke vergleichbar. Bei der Hardbriicke
werden Velos im Mischverkehr mit den Fussganger*innen durch den Wartebereich der Haltestelle
gefihrt. Zudem besteht dort keine LSA, sondern lediglich Bodenleuchten zeigen die Befahrbarkeit
des Haltestellenbereichs an. An der Ramistrasse wird der Veloverkehr bei einem wartenden Tram
mittels LSA noch auf der Fahrbahn angehalten. So entstehen weder Missverstdndnisse noch
Konflikte und Fussganger*innen kdnnen sicher ins Tram ein- oder aus dem Tram aussteigen.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.
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Bericht zu den Einwendungen

Antrag 54:
Fur einen solch grossen Platz habe es (zu) wenig Baume. Es gabe durchaus Platz fiir mehr:

— Baumreihe vor der Kunsthaus Erweiterung
— Baumreihe vor dem Schauspielhaus
— Baumbestandener Platzteil vor dem Terrasse Restaurant

Stellungnahme:

Es werden zuséatzliche Baumstandorte gepruft. Dabei sind zahlreiche beeintrachtigende Faktoren
wie Sichtachsen, Beibehaltung einer gewissen Transparenz zwischen den Kunsthausern, Werk-
leitungen, Abspannungsleitungen, Anlieferungszonen und Verkehrssicherheit (Sichtweiten) zu
bertcksichtigen. Weil es sich beim Heimplatz um einen Platz und nicht um eine Strasse handelt,
kommen Baumreihen aus konzeptionellen Griinden nicht in Frage. Ziel ist es, durch die prazisen
Baumsetzungen den Platz als Gesamtheit (von Fassade zu Fassade) zu starken. Durch Baum-
reihen wirde hingegen die Strassenfilhrung betont werden. Durch die Verwendung von unter-
schiedlichen Baumarten soll eine Vielfalt gewéahrleistet werden.

Die Einwendung wird teilweise berilicksichtigt.

Antrag 55:

Auf den Baum auf dem Trottoir vor dem Schauspielhaus sei zu verzichten und die Baume auf
dem Trottoir an der Ecke Kantonsschulstrasse/Kunsthausneubau seien aus der dem Fussgan-
gerstreifen weiterfiihrenden Gehlinie heraus zu den Velostellplatzen hin zu verschieben.

Stellungnahme:

Das Schauspielhaus gehort zum Platz und der Baum ist wichtig, um dies gestalterisch und rdum-
lich umsetzen zu kénnen. Auch die Baumgruppe an der Ecke Kantonsschulstrasse / Kunsthaus-
neubau ist konzeptionell relevant. Aufgrund bestehender Werkleitungen kann sie nur minimal
nach Norden verschoben werden. Die Situation wird soweit moglich zu Gunsten der Fussgan-
ger*innen verbessert. Die Baumscheibe soll an dieser Stelle begehbar ausgestaltet werden.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.

Antrag 56:
Eine allfallige Bepflanzung vor dem Schauspielhaus sei mit der Denkmalpflege abzusprechen.

Stellungnahme:
Das Projekt ist mit der Denkmalpflege sowie den Vertretern des Schauspielhauses abgestimmt.

Die Einwendung wird berucksichtigt.

Antrag 57:
Auf der Insel solle kein Baum ohne zwingenden Grund umgesagt werden.
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Stellungnahme:
Die zwei Jungplatanen, die als Ersatzpflanzung im Zusammenhang mit der Kunsthauserweite-
rung erfolgten, werden an einen neuen Standort verpflanzt.

Die Einwendung wird beriicksichtigt.

Antrag 58:
Vor dem Buhrlebau sei eine Reihe grosser Baume zu pflanzen.

Stellungnahme:

Grosse Baumkronen werden nicht von Anfang an vorhanden sein. Jungb&ume brauchen inten-
sive Pflege, weshalb der Fokus auf qualitatives Wachstum der geplanten Baume gesetzt wird.
Der genaue Umfang der Baumpflanzungen wird in der nachfolgenden Projektphase weiter ge-
pruft.

Die Einwendung wird teilweise berilicksichtigt.

Antrag 59:

Es sollen nicht nur eine Statistik der Anzahl Baume im Planungsperimeter gefuhrt werden, son-
dern auch eine Statistik Uber die Anzahl Kubikmeter Baumkronen, welche in 10 oder 30 Jahren
nach der Fertigstellung zur Beschattung des 6ffentlichen Raumes vorhanden sein sollten. Wenn
immer moglich sei mit langfristig grossen Baumen eine Beschattung eines mdglichst grossen
Teils der Asphalt-Flachen anzustreben.

Stellungnahme:
Gemass Fachplanung Stadtbdaume ist nicht das Kronenvolumen sondern die Kronenflache eine
der relevanten Messgrossen.

Die Artenwahl und Platzierung der Baume erzielen eine hohe Beschattung der Aufenthaltsberei-
che. Ein maximales Wachstum soll durch Bereitstellung von grossvolumigen, miteinander ver-
bundenen Wurzelrdumen erreicht werden. Eine Bilanz der Kronenflache soll in der folgenden
Projektphase geprift werden.

Die Einwendung wird teilweise berlicksichtigt.

Antrag 60:
Das Baumkonzept sei zu harmonisieren und zu vereinheitlichen. Das Baum-"Konzept" wirke be-
liebig, befremdend und verstreut wie aus dem Baumschul-Katalog.

Stellungnahme:

Das Baumkonzept bezieht sich auf den Ort, und die Baumarten korrespondieren mit der charak-
teristischen Vielfalt von Arten, die die Quartiere am Zurichberg auszeichnen. Darunter sind auch
zahlreiche Exoten. Der Fokus bei der Artenwahl liegt daher auf der Starkung von Diversitat sowie
dem Einsatz von hitzetoleranten Arten

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.
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Antrag 61:
Die Baume vor der Fassade des Chipperfield-Baus und des Moser-Baus seien wegzulassen.

Stellungnahme:

Die raumibergreifende Platzwirkung wird auf drei Ebenen erreicht: Bodenbelag, Beleuchtung und
— besonders wichtig — Bepflanzung. Darum sind die Baume im Vorbereich aller Kulturh&user be-
sonders wichtig. Hinzu kommt, dass die Aussengastronomie der Kunsthauserweiterung direkt
vom Schatten der geplanten Baume profitieren wird.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Antrag 62:

Es sei zu prifen, ob gewisse Bereiche nicht auch chaussiert ausgefuhrt werden kénnten. Die
Fugen zwischen den Natursteinplatten sollen wasserdurchlassig ausgefiihrt werden.

Stellungnahme:

Der Umfang der Entsiegelung und die Materialisierung der Bodenbeldge werden in der nachfol-
genden Projektphase gepruft.

Die Einwendung wird teilweise berucksichtigt.

Antrag 63:
Die Insel vor dem Pfauen solle zwischen den beiden Fussgéangerstreifen entsiegelt oder sogar
begriint werden.

Stellungnahme:

Der Umfang der Entsiegelung und die Materialisierung der Bodenbelage werden in der nachfol-
genden Projektphase geprift.

Die Einwendung wird teilweise berlicksichtigt.

Antrag 64:
Die Mittelinsel, der Place-Jardin, sei wenn immer moéglich unversiegelt zu gestalten, d. h. eine
Versiegelung nur dort, wo sie funktional nétig ist.

Stellungnahme:

Der Umfang der Entsiegelung und die Materialisierung der Bodenbeldge werden in der nachfol-
genden Projektphase gepruft.

Die Einwendung wird teilweise bertucksichtigt.

Antrag 65:
Es sei mehr Flache zu entsiegeln.
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Stellungnahme:

Der Umfang der Entsiegelung und die Materialisierung der Bodenbelage werden in der nachfol-
genden Projektphase geprift.

Die Einwendung wird teilweise bertcksichtigt.

Antrag 66:

Die nicht befahrenen und nicht intensiv begangenen Flachen seien nicht mit einem Hartbelag zu
versehen.

Stellungnahme:
Der Umfang der Entsiegelung und die Materialisierung der Bodenbeldge werden in der nachfol-
genden Projektphase gepruft.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.

Antrag 67:

Flachen nur versiegeln, wenn unbedingt nétig. Heute wirde bei den meisten Strassen-Projekten
alles versiegelt, ausser der unmittelbaren Umgebung von Baumen. Richtig sei, dass das Meteor-
wasser von Flachen, die im Winter gesalzen werden, abgeleitet wiirde. Bei allen anderen Flachen
misse aber eine Guterabwéagung erfolgen. Parklatze und Flachen fur den Guterumschlag und
Teile der Gehflachen seien so auszufiihren, dass Meteorwasser gut versickern kénne.

Stellungnahme:
Der Umfang der Entsiegelung und die Materialisierung der Bodenbeldge werden in der nachfol-
genden Projektphase gepruft.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.

Antrag 68:
Auf die geplanten Parkplatze auf der westlichen Seite des Hirschengrabens sei zu verzichten.

Stellungnahme:
Mit dem Projekt werden keine zusatzlichen Parkplatze geplant.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Antrag 69:

Die beiden Parkplatze an der Ramistrasse vor dem Gebaude Ramistrasse 42 seien ersatzlos
aufzuheben.

Stellungnahme:
Die Aufhebung dieser zwei Parkplatze wird in der nachfolgenden Projektierungsphase gepriift.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.
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Antrag 70:

Auf die Aufhebung der 55 weissen Parkplatze, des Behinderten sowie des Taxi Parkplatzes sei
zu verzichten.

Stellungnahme:

Das Planungs- und Baugesetz des Kantons Zirich vom 7. September 1975 (PBG) sieht vor, dass
im Normalfall die Zahl der Fahrzeugabstellplatze so festgelegt werden soll, dass die Fahrzeuge
der Benutzer*innen einer Baute oder Anlage ausserhalb des éffentlichen Grunds aufgestellt wer-
den kdnnen (8§ 242 Abs. 2 PBG). Daraus folgt die Pflicht, Parkplatze auf Privatgrund zu realisieren
(sog. Pflichtparkplatze). Die stadtische Verordnung Uber private Fahrzeugabstellplatze (Park-
platzverordnung; PPV) regelt den Pflichtbedarf. Durch die Realisierung von Pflichtparkplatzen
weitet sich das Parkplatzangebot auf Privatgrund stetig aus, sodass der Parkplatzbedarf zuse-
hends auf Privatgrund abgedeckt werden kann.

Es besteht weder ein Rechtsanspruch auf 6ffentliche Strassenparkplatze (weisse Parkpléatze und
Blaue-Zone-Parkplétze) noch eine Bestandesgarantie (BGE 122 | 279, Erw. 2c). Namentlich ist
die Stadt nicht verpflichtet, Ersatz fur aufgehobene Parkplatze zu schaffen. Hauseigentiimer*in-
nen und Gewerbetreibende sind grundsatzlich selbst dafir verantwortlich, Parkplatze fur Bewoh-
ner*innen sowie fur Beschéftigte und Besucher*innen auf ihren Grundstiicken zu errichten.

Parkplatze werden nur aufgehoben, wenn dadurch anderen Bedirfnissen Rechnung getragen
werden kann. Damit sollen richtplanerische und konzeptionelle Vorgaben zur Aufwertung der
Strassenraume umgesetzt werden. Mit dem Projekt Heimplatz wurde eine Glterabwégung vor-
genommen, welche die Bedirfnisse samtlicher Mobilitdtsformen einbezogen hat. Um Platz fur
Aufenthalt, neue Baume, breitere Gehwege sowie Velostreifen zur Umsetzung der im regionalen
Richtplan eingetragenen Veloroute zu erhalten, missen Parkplatze aufgehoben werden.

Zwei Taxi-Standplatze werden an der Ramistrasse wieder angeboten. Als Alternative zum roll-
stuhlgangigen Parkfeld stehen zudem die Anlieferungsfelder an der Hottingerstrasse zur Verfu-

gung.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.

Antrag 71:
Die Insel in der Ramistrasse vor dem Schauspielhaus sei wegzulassen.

Stellungnahme:

Eine Schutzinsel ist an dieser Stelle zwingend nétig. Die Grunde liegen in der hohen Verkehrs-
belastung, der Anzahl der zu querenden Fahrstreifen sowie der Querungsdistanz des Fussver-
kehrs.

Die Einwendung wird nicht berucksichtigt.

Antrag 72:
Die Insel vor dem Pfauen solle zwischen die beiden Tramgleise versetzt werden.
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Stellungnahme:

Die genaue Anordnung der Insel wird in der nachfolgenden Projektierungsphase Uberprift. Sie
ist u. a. abhangig von der Gleisgeometrie der VBZ und der LSA-Steuerung.

Die Einwendung wird teilweise bertcksichtigt.

Antrag 73:
Alle Fussgangerschutzinseln seien gentigend breit auszufuihren und missten einen ausreichend
grossen geschutzten Aufenthaltsbereich aufweisen.

Stellungnahme:
Alle geplanten Schutzinseln im Projekt sind normkonform dimensioniert.

Die Einwendung wird berucksichtigt.

Antrag 74:

Die Breiten der Traminseln seien substanziell zu vergréssern und gegentiber den MIV-Spuren
abzuschranken.

Stellungnahme:

Die Inselbreiten sind normkonform dimensioniert. Abschrankungen gegentiber der Fahrbahn sind
lediglich im Bereich nach der Wartehalle in Fahrtrichtung gesehen geplant. Dadurch wird sicher-
gestellt, dass alle querenden Fussganger*innen vom MIV friihzeitig erkannt werden kénnen und
nicht von der Wartehalle verdeckt werden.

Die Einwendung wird teilweise berucksichtigt.

Antrag 75:
Alle Fussgangerstreifen seien rechtwinklig zu den Fahrbahnréandern anzuordnen.

Stellungnahme:

Die Anordnung der Fussgangerstreifen ist von verschiedenen Faktoren abhéngig. Ein wesentli-
ches Kriterium ist die moglichst direkte Wegbeziehung, damit die Strasse nicht unrechtmassig
abseits des Fussgangerstreifens gequert wird. Zudem ist aus Grinden der Leistungsfahigkeit
(sehr grosse Distanz zum geregelten Knoten reduziert die Leistungsfahigkeit) eine Verschiebung
der Fussgangerstreifen nicht in jedem Fall mdglich.

Wo immer moglich werden die Fussgangerstreifen rechtwinklig zum Fahrbahnrand angeordnet.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.

Antrag 76:

Der Fussgangerstreifen auf dem Zeltweg sollen soweit stadtauswéarts verschoben werden, so-
dass der indirekte Linksabbieger fir etwa zehn Velos oder Cargovelos geniigend Aufstellflache
bieten wirde, ohne dabei den Fussgangerstreifen oder die Gegenfahrbahn zu blockieren.

24



Bericht zu den Einwendungen

Stellungnahme:
Dieses Begehren wird in der nachfolgenden Projektierungsphase im Kontext zur Anordnung ei-
nes direkten und funktionalen Fussgangerstreifens gepruft (siehe Antrag 75).

Die Einwendung wird teilweise bertcksichtigt.

Antrag 77:
Die Querungswege bei den Fussgéngerstreifen sollen mdglichst kurz sein und nicht ber mehr
als zwei Spuren fihren.

Stellungnahme:

Die Fussgangerquerungen werden mdglichst direkt und Gber kurze Wege angeordnet. Fir wei-
tere Schutzinseln ist aber nicht ausreichend Platz vorhanden. Die LSA werden zudem so gesteu-
ert, dass, wenn immer mdglich, die Strassen in einer einzigen Grunphase gequert werden kénnen
und keine Zufussgehenden auf den Inseln warten missen.

Die Einwendung wird teilweise berlicksichtigt.

Antrag 78:

Der Fussgangerstreifen in der Florhofgasse sei so weit von der Kreuzung weg zu verschieben,
sodass der indirekte Linksabbieger fur etwa zehn Velos oder Cargovelos gentigend Aufstellflache
bieten wirde, ohne dabei den Fussgangerstreifen oder den Veloweg auf der Heimstrasse zu
blockieren.

Stellungnahme:
Dieses Begehren wird in der nachfolgenden Projektierungsphase im Kontext zur Anordnung ei-
nes direkten und funktionalen Fussgangerstreifens gepruft (siehe Antrag 75).

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.

Antrag 79:

Der Fussgéngerstreifen an der Kreuzung Heimplatz/Réamistrasse vor dem alten Kunsthaus sei
soweit stadteinwdrts zu verschieben, dass der indirekte Linksabbieger gentigend Aufstellflache
fur etwa zehn Velos und Cargovelos bieten wiirde, ohne den Fussgangerstreifen oder die Ge-
genfahrbahn zu blockieren.

Stellungnahme:
Dieses Begehren wird in der nachfolgenden Projektierungsphase im Kontext zur Anordnung ei-
nes direkten und funktionalen Fussgangerstreifens gepruft (siehe Antrag 75).

Die Einwendung wird teilweise berlicksichtigt.

Antrag 80:
Auf die Gleisverbindung von der Hottingerstrasse in die Ramistrasse Richtung Hochschulen solle
verzichtet werden oder neu geplant werden.
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Stellungnahme:

Das Begehren wurde bereits geprift. Unter Einhaltung der Normen und Richtlinien beziglich Be-
hiG und Gleisanlagen wird eine Optimierung zwar an manchen Orten zu Verbesserungen an
anderen Orten jedoch zu Verschlechterungen fiihren.

Aus betrieblichen Griinden (Events am Bellevue wie z. B. Ziri Fascht) kann grundsatzlich nicht
auf diese Dienstgleisverbindung verzichtet werden.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 81:

Der Teilersatz der bestehenden Taxistandplatze geniige den Anforderungen hinsichtlich Lage
und Zufahrts- oder Wegfahrtsachsen nicht. Er sei in Absprache mit der Stadtischen Taxikommis-
sion zu optimieren.

Stellungnahme:

Das Begehren wird in der nachfolgenden Projektierungsphase unter Einbezug der Taxikommis-
sion gepruft.

Die Einwendung wird teilweise berilicksichtigt.

Antrag 82:
Auf die Streichung der heutigen drei zentralen Taxistandplatze sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Mit dem Projekt werden zwei Taxi-Standplatze an der Ramistrasse angeboten. Betreffend der
Lage wird das Begehren in der nachfolgenden Projektierungsphase unter Einbezug der Taxikom-
mission gepriift.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.

Antrag 83:
Auf die schmalen Griinstreifen bei den Parkplatzen an der Ramistrasse sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Die Darstellung im Plan ist missverstandlich und wird nicht so umgesetzt. Es ist vorgesehen, die
Parkplatze fur MIV, Taxi und Velo zu entsiegeln. Die genaue Materialisierung dieser Flachen wird
in der nachfolgenden Projektierungsphase gepruft.

Die Einwendung wird berucksichtigt.

Antrag 84:
Auf der Nordseite der Heimstrasse sei der Grinstreifen bei seiner heutigen Breite zu belassen.
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Stellungnahme:

Aufgrund der Neuaufteilung des Strassenquerschnitts in der Heimstrasse und um die Wachs-
tumsbedingungen fur die bestehende Baumreihe zu verbessern, wird der Grinstreifen um rund
0,50 m auf 2,00 m verbreitert.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 85:
Hitzeminderung sei gleichauf mit Verkehrsbedirfnissen zu behandeln. Das bedeute,

— dass die unverriickbaren Leitungen in Planen und Schnitten einzutragen seien,

— dass fir jeden Baum, der in einem Plan eingetragen wird, auch der Name der betreffen-
den Art im Plan zu beschriftet sei,

— dass die nicht versiegelten Flachen, welche nicht mit Salzwasser beeintrachtigt werden,
im Plan auszuweisen seien.

Stellungnahme:

Die Anforderung zur Hitzeminderung und Massnahmen fiir ein besseres Stadtklima sind in diver-
sen Fachplanungen festgehalten und behdrdenverbindlich. Sie werden bereits heute in der Inte-
ressenabwagung gleichwertig zu den vielen Ubrigen Bedurfnissen behandelt.

Die Einwendung wird teilweise bertcksichtigt.

Antrag 86:
Es solle geprift werden, wie mehr Ba&ume und Entsiegelung umgesetzt werden kdnnten.

Stellungnahme:

Der Umfang der méglichen Entsiegelung und die Materialisierung wird in der nachfolgenden Pro-
jektierungsphase gepruft. Es werden auch zusatzliche Baumstandorte geprift.

Die Einwendung wird berucksichtigt.

Antrag 87:

Die spezielle Pflasterung sei in der Ramistrasse auf beiden Strassenseiten bis auf Hohe des
Gartens der Kinste fortzusetzen. Der Haltestellenbereich in der Ramistrasse wirde auch zum
Heimplatz gehoren, dies sei durch die Pflasterung visuell zu untermauern.

Stellungnahme:

Der Platz wird durch die Gebaudefassaden begrenzt und endet somit dort. Dadurch wird klar
zwischen Platzraum und Strassenraum unterschieden. Die Platzgestaltung schliesst daher die
Strassenrdume seitlich der Kunsthauserweiterung nicht mit ein.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 88:
Die Befahrbarkeit des Kopfsteinpflasters mit Rollstihlen und Mobilitatshilfen sei sicherzustellen.
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Stellungnahme:

Die Anforderungen an einen behindertengerechten Natursteinbelag sind in der Norm SN 640 075
definiert und gelten auch fur dieses Projekt.

Sobald die Materialisierung des Bodenbelags finalisiert ist, kbnnen Verlegedetails bemustert und
mit der Behindertenkonferenz Ziirich (BKZ) begutachtet und besprochen werden.

Die Einwendung wird berucksichtigt.

Antrag 89:
Auf dem gesamten Projektperimeter sei Tempo 30 einzuftihren.

Stellungnahme:

Geméss STRB zur Larmsanierung 3. Etappe ist nicht der ganze Heimplatz fir T30 vorgesehen.
Die Achse Ramistrasse soll T50 (OV-Achse) bleiben.

Die Einwendung wird teilweise bericksichtigt.

Antrag 90:

Der Vorplatz vor dem Erweiterungsbau des Kunsthauses sei auf rund 17 m Tiefe, parallel zum
Gebaude, zu vergroéssern. Und der Vorplatz vor dem Schauspielhaus sei auf 12 m Tiefe zu er-
weitern.

Stellungnahme:

Der Heimplatz liegt an einer stédtebaulich wichtigen Schnittstelle zwischen dem Kunsthaus, der
Kunsthauserweiterung und dem Schauspielhaus. Es handelt sich um eine bedeutende Platzan-
lage des 19. Jahrhunderts, die wesentliche Blickbeziehungen zwischen den genannten Kultur-
statten schafft. Der Heimplatz zeichnet sich einerseits als Platz von internationaler Bedeutung
aus, der eine Verbindung zwischen sehr wichtigen Kulturinstitutionen bildet. Andererseits befindet
sich dort ein zentraler Verkehrsknoten, der eine wichtige Funktion im stadtischen Verkehrssystem
innehat. Somit ist der Platz als Ganzes zu sehen, einschliesslich der mittleren Insel des Heim-
platzes. Sie ist ebenso Bestandteil des Platzes, wie auch die Vorbereiche der Kulturhduser und
soll im Sinne des Bedeutungsplans aufgewertet werden. An diesem Ort ist der zur Verfligung
stehende Raum begrenzt. Die Vorbereiche und der Strassenraum wurden genau geprift und alle
Bedirfnisse bertcksichtigt. Die Vorbereiche der drei Kulturinstitutionen sind als klar definierte
Platze zu sehen.

Aus geometrischen Grinden des MIVs, insbesondere des Schwerverkehrs und des Tramver-
kehrs, kdnnen der Vorplatz der Kunsthauserweiterung und jener des Schauspielhauses nicht ver-
breitert werden. Unter den gegebenen Randbedingungen steht der Heimplatz im Fokus. Die Mit-
telinsel soll nicht verkleinert werden, denn dadurch wiirde sie ihre Stellung und Bedeutung als
verbindendes Element zwischen den umgebenden Kulturhdusern verlieren.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.
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Antrag 91:
Die Velos sollen grundséatzlich auf dem Platzniveau verkehren, nicht auf der Fahrbahn; wo még-
lich und nétig auf speziell markierten Velostreifen.

Stellungnahme:

Der Strassenraum ist sehr eng und l&sst fur die verschiedenen Verkehrsmittel nur minimale
Masse zu. Abgesetzte Velowege wirden somit nur mit Minimalmassen ausgebildet werden kdn-
nen, Abbiegemdglichkeiten fiir Velos einschranken und kein Uberholen von langsamen Velos
ermoglichen. Aus diesen Grinden wurden in diesem Projekt abgetrennte Velowege nur in aus-
gewahlten Situationen angewendet

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Antrag 92:
Der Bedarf an Motorradabstellplatze sei zu tGberprifen.

Stellungnahme:
Der Bedarf an Motorradabstellplatzen wird in der nachfolgenden Projektierungsphase Uberprift.

Die Einwendung wird berucksichtigt.

Antrag 93:
Der Name von Platz und Haltestelle seien aufeinander abzustimmen. Vielleicht wiirde der Platz
auch besser «Platz der Kuinste» oder «Kunstplatz» heissen.

Stellungnahme:

Uber die Benennung von Strassen und Platzen entscheidet der Stadtrat. Zu seiner Beratung ist
die Strassenbenennungskommission verantwortlich. Diese spricht sich gegen Umbenennungen
aus. Es sei fur die Orientierung nicht hilfreich, wenn die Namen &ndern wirden.

Die Einwendung wird nicht berucksichtigt.

Antrag 94:

Griun Stadt Zirich (GSZ) beginnt von nun an gleichzeitig mit dem Tiefbauamt ein neues Projekt
aufzugleisen. Der Planungsvorgang solle in der Zukunft ein iterativer Prozess zwischen den Zie-
len der Hitzeminderung und den Verkehrsbedurfnissen sein.

Stellungnahme:

Die Anforderung zur Hitzeminderung und Massnahmen fir ein besseres Stadtklima sind in diver-
sen Fachplanungen festgehalten und behdrdenverbindlich. Sie werden bereits heute in der Inte-
ressenabwagung gleichwertig zu den vielen ubrigen Bedurfhissen behandelt. Zudem ist GSZ in
der Projektentwicklung beteiligt und stellt die Zielerreichung sicher.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.
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Antrag 95:

Der Projektauftrag sei aufgrund der stadteigenen Ziele der verabschiedeten Dachstrategie
«Stadtraum und Mobilitat 2040» zu lberarbeiten.

Stellungnahme:

Eine Uberarbeitung des Projektauftrages eriibrigt sich, da vom Stadtrat verabschiedete Strate-
gien ohnehin behdrdenverbindliche Planungsgrundlagen darstellen.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Antrag 96:

Die Einmundungen der Kantonsschulstrasse sowie der Florhofgasse seien als Trottoirtiberfahr-
ten zu gestalten. Das sehr grosse Langsamverkehrsaufkommen rechtfertige dies, insbesondere
da beides Einfahrten von untergeordneten Strassen in hdher klassierte Strassen seien.

Stellungnahme:

Bei der Einmindung Kantonsschulstrasse wére eine Trottoiriberfahrt grundsétzlich denkbar.
Weil aber immer wieder Stérungen im Verkehrsablauf auftreten, ist eine neue LSA zur Dosierung
des MIVs in der Kantonsschulstrasse geplant. In diesem Fall wiirde sich die Trottoirtiberfahrt im
Bereich eines geregelten Knotens befinden, was aufgrund der sich widersprechenden Vortritts-
verhaltnisse nicht erlaubt ist. Bei der Florhofgasse wiirde sich eine Trottoirliberfahrt ebenfalls im
Bereich eines geregelten Knotens befinden.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Antrag 97:

Die Zufahrt vom Hirschengraben in die verbleibenden weissen Parkplatze sei als Trottoiriiberfahrt
auszugestalten. Auch hier bestehe ein hohes Fussganger*innen-Aufkommen, welchen in den
Planen zugunsten des Parkierungs-Verkehrs der Vortritt entzogen wirde.

Stellungnahme:

Entlang dem Hirschengraben wird der Fussverkehr raumlich getrennt von der Fahrbahn als Geh-
weg und nicht auf einem strassenbegleitenden Trottoir geflihrt. Daher ist eine Trottoiriberfahrt
nicht zulassig.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Antrag 98:
Die Flache Uber der Unterfihrung sei freizuhalten.

Stellungnahme:

Die gesamte Flache uber der Unterfiihrung ist 6ffentlicher Grund und somit im Eigentum der Stadt
Zurich. Mit dem vorliegenden Projekt soll das Potenzial der ganzen Platzflache genutzt und in die
Neugestaltung mit einbezogen werden. Wie aus den Projektplanen ersichtlich, soll eine mdglichst
grosse Platzflache fur Aufenthalt und Zirkulation verbleiben. Somit bleibt der Bereich tber der
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Unterfuhrung grosstenteils unverbaut — wenn auch aus anderen Griinden als in der Einwendung
vorgebracht.

Die Einwendung wird teilweise bertcksichtigt.

31



Bericht zu den Einwendungen

3 Schlussbemerkungen

Der Bericht liegt geméass 8§ 13 Abs. 3 StrG wahrend 60 Tagen zur Einsichtnahme 6ffentlich auf.
Der Zeitpunkt der Auflage wird im stadtischen Amtsblatt «Tagblatt der Stadt Zirich» bekannt ge-
geben.

Das Projekt wird durch den Stadtrat festgesetzt und vor der Projektfestsetzung geméass 88 16
und 17 StrG (Planauflage- und Einspracheverfahren) 6ffentlich aufgelegt und bekannt gemacht.

Zurich, 25.08.2023 rac

Direktorin
Digital signiert von Rangosch

Simone
p DN: cn=Rangosch Simone
Z—""  Datum: 2023.08.25 11:23:08
- +02'00"
Dr. Simone Rangosch
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